A S.E. EL
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CAMARA DE

DIPUTADOS.

I. ANTECEDENTES

MENSAJE DE S.E. LA PRESIDENTA
DE LA REPUBLICA CON EL QUE
INICIA UN PROYECTO DE LEY QUE
CREA LA AUTORIDAD METROPOLITANA
DE TRANSPORTES.

SANTIAGO, mayo 17 de 2007.-

MENSAJE N° 212-355/

Honorable Camara de Diputados:

En uso de mis facultades constitucionales,
vengo en someter a consideracion de esta H.
Corporacion el siguiente proyecto de ley, que
crea la Autoridad Metropolitana del Transporte.

La politica de transporte del Gobierno, ha tenido por objeto
permanente propender al mejoramiento de los servicios de transporte
terrestre remunerado de pasajeros, tanto en el ambito del transpor -
te publico como privado, con el objetivo primordial de que dichos
servicios esenciales para la poblacidon se presten en las mejores
condiciones de eficiencia, comodidad y seguridad.

El transporte publico impacta fuertemente
la cotidianeidad de cada uno de los habitantes
de una ciudad. No soOlo por 1los tiempos de
desplazamientos, si no que también por una
serie de efectos colaterales que genera en una
poblacion.

Se debe avanzar en ser capaces de hacer
convivir 1la capacidad de movilizarse con el
desarrollo de ciudades sustentables, 1o que
importa una convivencia de enorme complejidad.



La historia de la relacidon entre nuestras
ciudades y el transporte en ellas, es parte de
nuestra propia historia.

Hasta el afio 1979, nuestro pais era
gobernado por un Estado productor y regulador.
Esto se vio reflejado en nuestro
comportamiento, algo mas protegido y
conservador que el actual. Pero también se
observé en 1la forma en que el transporte
publico se desarrollaba: tarifas, rutas,
frecuencias y condiciones de operacién, eran
algo inherente a ese marco.

El afio 1991, se impuso como desafio la
creacioén de ciudades que tuvieran un desarrollo
sustentable con el medio ambiente y con la
calidad de vida.

Es asi, como a partir del afio 1991, se
realizaron una serie de concesiones de vias
(1991, 1994, 1998). En ellas, se regularon 1los
recorridos, las frecuencias, la edad maxima de
los buses, la capacidad, las tarifas a traveés
de un reajuste segun los cambios en los valores
de 1los insumos y se definieron normas de
emision.

Sin embargo, fue necesario seguir
avanzando. El afio 2003 se dio forma al Plan de
Transporte Urbano para la ciudad de Santiago,
el PTUS. Parte fundamental de éste es el Plan
Transantiago.

A poco andar del plan de transporte para
la ciudad de Santiago, se comenzO a desarrollar
experiencias similares en otras ciudades de
Chile: Valparaiso y Concepcidén. Ademas, se
continud avanzando en el ordenamiento de buses
para otras ciudades como Rancagua, Antofagasta
e Iquique.

Todo este proceso, Yy su regulacion, ha
dependido directamente del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones.

Si bien, hemos avanzado en la coordinacion
entre 1los ministerios y <con 1las empresas
publicas relacionadas con el transporte, nos
falta camino por recorrer para ser capaces de
gestionar eficientemente sistemas de transporte
publico como los que estamos llevando a cabo en
Santiago. Hoy dia, es, por ejemplo, el
Ministerio de Obras Publicas quien define qué
autopistas construir y por dénde va su trazado,



asi como Metro S.A. puede definir extension de
lineas o creacién de nuevos servicios. Ambas
acciones afectan el desarrollo del sistema de
transporte publico y requieren de mayor
coordinaciodn.

Sin la capacidad de adaptar nuestra
institucionalidad a las necesidades del Siglo
XXI, la disyuntiva entre ciudad y transporte no
podréa ser resuelta.

De ahi que necesitemos un organismo capaz
de reunir las atribuciones y responsabilidades
gqgue hoy dia se encuentran directamente
relacionadas con la operacion de los sistemas
de transporte de nuestro pais.

S6lo asi podremos seguir avanzando en
resolver amistosamente 1la relacion entre la
ciudad y la necesidad del transporte.

ITI. LA NECESIDAD DE CREAR LA AUTORIDAD
METROPOLITANA DEL TRANSPORTE.

En busqueda de 1la eficiencia en 1la
planificacion y gestion de 1los sistemas de
transporte publico urbano, se hace necesaria la
constitucion de autoridades metropolitanas que
reunan una serie de atribuciones.

Esto se hace mas relevante en sistemas
cada vez mas complejos, gue consideran
integracion tarifaria y fisica entre modos de
transporte, el desarrollo de infraestructura
gue apoya al funcionamiento del sistema,
participacidén creciente de la ciudadania en las
decisiones y el desarrollo de infraestructura
para modos no motorizados, entre otras
consideraciones.

El crecimiento de las ciudades, producto
de su incremento demografico, ha traido como
consecuencia mayores tiempos de desplazamiento,
aumento en el numero de viajes, diversificacion
de 1la oferta de transporte publico y mayores
efectos adversos en contaminacion y congestion.
En este contexto, la generacidn de este tipo de
autoridades obedece a la necesidad cada vez mas
patente de mejorar la calidad de vida de las
personas, coordinando eficientemente los
procesos de modernizacién del transporte
publico urbano y las actividades relacionadas
con él.



En Chile tenemos un gran desafio. Estamos
llevando a cabo en nuestra capital el cambio
mas grande en el sistema de transporte publico
de una ciudad a nivel mundial. Un sistema de
transporte que debe ser capaz de movilizar a
mas de 5 millones de personas diariamente, con
integracion de servicios, con altos estandares
de calidad de servicio y con la participaciodn
de concesiones otorgadas a privados. Este es un
complejo desafio, pero tremendamente motivador,
toda vez que tenemos la certeza de ir en la
senda correcta para una mejora en la calidad de
vida de las personas de nuestra Patria.

III. LOS MODELOS COMPARADOS.

Los procesos de modernizacion del
transporte publico que estamos llevando a cabo,
nos obligan al disefo de esta nueva
institucionalidad para coordinar las acciones
ejecutadas en este ambito. Este proceso debe
realizarse mirando activamente 1la experiencia
internacional.

A fines del afio 2006, tuvimos el
privilegio de contar, en Santiago, en un
Seminario Internacional, con la presencia de
destacados representantes de las autoridades
metropolitanas de Londres, Paris, Madrid,
Frankfurt, Barcelona y del Banco Mundial, que
nos transmitieron sus experiencias en su ambito
territorial, como sus éxitos y dificultades.

1. Ambito Territorial.

En general, la experiencia internacional
nos muestra que existen autoridades de
transporte descentralizadas, rescatando el
valor que tiene que el transporte sea cuestion
de decision de las comunidades directamente
afectadas y que sean parte de un proceso de
descentralizacidén o regionalizacidén. Este es un
desafio mayusculo, que como pais debemos
enfrentar.

Estas autoridades tienen distintos grados
territoriales de accidn. Algunas ejercen sobre
areas metropolitanas, como es el caso de Madrid
gue tiene autoridad sobre toda la Comunidad de
Madrid. Otras, como es el caso de Frankfurt,
abarcan mucho mas que la ciudad y su zona
urbana, abarcando un conjunto de ciudades y
aldeas conectadas entre si.



Para el caso de Chile uno de los primeros
desafios sera definir el ambito territorial de
competencias de wuna autoridad de transportes
(AMT) .

2. Conformacién Politica y/o Técnica de 1la
Autoridad de Transporte (AT).

El grado de participacion politica de
estas autoridades de transporte a nivel
internacional es variable. En la mayoria de los
casos existe un grado de caracter técnico en la
eleccién de las Autoridades de Transporte, 1o
gue se mezcla con algun grado de influencia
politica. En el caso de Londres, donde la AT
esta directamente relacionada con la figura de
un Alcalde Mayor, esta AT tiene wuna clara
conformacion politica. En el caso de Madrid y
Barcelona, es en el Consejo Administrativo
donde reside el componente politico de la
constitucion de la AT.

3. Competencias de las Autoridades de
Transportes

En cuanto a las funciones o0 competencias
gue se le han entregado a esta autoridad, se
observa en la experiencia internacional, entre
otras, la coordinacion de servicios, la
planificacién de infraestructura para el
transporte publico, la definicion de la
politica tarifaria, los sistemas de informacion
y algun grado de injerencia sobre el transporte
privado y la planificacidén urbana, e incluso la
operacion de sistemas publicos de transportes.

La formacion de la Autoridad Metropolitana
de Transporte es s6lo otro paso.

IV. CONTENIDO DEL PROYECTO.

Constituye una necesidad evidente en ciu-
dades altamente pobladas y complejas que con-
forman areas metropolitanas, establecer un sis-
tema eficiente de transporte publico de pasaje-
ros que, junto con satisfacer los requerimien-
tos de movilizacion de sus habitantes, permita
el uso racional de la infraestructura vial de
la ciudad. Para tal efecto, siguiendo la expe-
riencia de paises mas avanzados, como se ha ex-
presado anteriormente, parece indispensable
contar con una institucionalidad publica que
organice y coordine los esfuerzos de distintas
autoridades sectoriales y territoriales para



lograr estos propositos, institucionalidad de
la que carece nuestro pais.

En este contexto, el Gobierno que presido
considera de prioridad inmediata crear la Auto-
ridad Metropolitana del Transporte (AMT) en
aquellas areas metropolitanas mas complejas de
nuestro pais, las que deberan coordinar y orga-
nizar 1los distintos instrumentos y recursos
destinados a gestionar esta politica publica,
integrando a los actores relevantes en esta ma-
teria. En este sentido, se pretende constituir
unidades administrativas de coordinacion e in-
tegraciéon de autoridades u organizaciones sec-
toriales o locales, que articule sus funciones
y atribuciones, pero sin sustituir aquellas. En
otras palabras se trata de crear entidades de
coordinacion organica horizontal de intereses
publicos, manteniendo en los organismos secto-
riales especificos la mayoria de las competen-
cias que detentan actualmente en esta materia,
salvo las que corresponden al Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones y sus Secreta-
rias Regionales Ministeriales.

Por otro lado, estas AMT estaran consti-
tuidas como unidades administrativas altamente
especializadas, supeditadas a las politicas vy
programas de transporte definidas por el Minis-
terio del ramo. De este modo, se pretende crear
instancias de gestion y fiscalizacidn que suje-
tandose a las directrices politicas sectoria-
les, gestione con eficiencia y eficacia 1los
instrumentos y recursos asignados.

1. Naturaleza juridica de las AMT.

En la organizacion administrativa estatal
chilena se distinguen, en el ambito de la Admi-
nistracion central, niveles ministeriales y de
servicios publicos.

Ahora bien, la forma ordinaria como la Ad-
ministracion del Estado desarrolla funciones
ejecutivas o de implementacidn y desarrollo de
politicas publicas definidas por el Gobierno,
son los servicios publicos, sin perjuicio que
ellos tengan la denominacidén de consejos, comi-
siones, corporaciones, superintendencias, di-
recciones generales, institutos, juntas o ser-
vicios propiamente tal.

Los servicios publicos estan definidos le-
galmente, en nuestro derecho, como “Organos en-
cargados de satisfacer necesidades colectivas



de manera regular y continua” (Art.28, LO-
CBGAE) .

Por otro lado, de acuerdo a lo establecido
en la LOCBGAE (Art.29), los servicios publicos
pueden ser centralizados o descentralizados. E1
elemento fundamental de distincion entre ellos
es la atribucion o no de personalidad juridica
directa a la organizacion, lo que lleva envuel-
ta la relacion de dependencia o supervigilancia
con el Presidente de la Republica. La personi-
ficacién de una organizacidén administrativa es
un elemento no esencial de su constitucidn y su
atribucion esta vinculada con la intencion de
asignar una imputacion directa de sus actos y
un patrimonio propio para su operatividad.

Teniendo presente lo sefialado con anterio-
ridad, el presente proyecto dispone que la Au-
toridad Metropolitana de Transportes o AMT, se-
ra un servicio publico funcionalmente descen-
tralizado, dotado de personalidad juridica vy
patrimonio propio y que se relacionara con el
Presidente de la Republica a través del Minis-
terio de Transportes y Telecomunicaciones. Este
organismo tendra su domicilio en 1la ciudad de
Santiago, sin perjuicio de las direcciones
regionales que podran existir. A través de uno
o mas decretos con fuerza de ley, se establece-
ran las direcciones regionales de la AMT defi-
niendo el ambito geografico que abarca cada una
de ellas, como Organos desconcentrados, o sea
con poderes propios asignados por ley, para ser
ejercidos en la zona territorial que se defina.

2. Objeto y de las Funciones de la AMT.

El objeto de la AMT sera establecer, coor-
dinar, fiscalizar y sancionar el cumplimiento
de las condiciones de operacion y de utiliza-
cion de vias y la normativa de funcionamiento
de los servicios de transporte urbano, interur-
bano, rural y de los servicios de transporte de
pasajeros prestados a través de ferrocarriles,
de la Empresa de Transporte de Pasajeros Metro
S.A., o0 de cualquier otra entidad publica o
privada, nacional o internacional; en los casos
establecidos en la ley.

Su objeto también se extendera a los ser-
vicios complementarios del transporte publico
concesionado de su competencia, tales como los
de administracion financiera, informacidén al
publico y gestion de flota.



Respecto de las funciones y atribuciones
de la AMT, en el proyecto encontramos, en pri-
mer lugar, aquellas que seran ejercidas en
coordinacion directa con el Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones. En segundo
lugar, aquéllas que, hasta la fecha, eran pri-
vativas del Ministerio de Transporte y Teleco-
municaciones. En tercer 1lugar, las que son
inherentes a 1los organismos encargados de la
fiscalizacion y control del cumplimiento de la
normativa vigente. Y, por ultimo, aquéllas que
permitiran a la AMT cumplir plenamente con su
objeto, definido como sefialamos, en el mismo
proyecto.

a. Atribuciones de coordinacion.

En cuanto a las funciones y atribuciones
gue seran ejercidas en coordinacién directa con
el Ministerio de Transportes y Telecomunicacio-
nes, podemos citar, por ejemplo, establecer
condiciones de operacién y/o de utilizacion de
vias a través de los respectivos actos adminis-
trativos, pues se necesita la previa aprobaciodn
de dicho Ministerio, cuando se requiera asegu-
rar la prestacién del servicio de transporte
publico o para la mantencion de su continuidad.
También, establecer las normas y condiciones de
operacion para la prestacion de los servicios
de transporte publico de pasajeros de su compe-
tencia o de sus servicios complementarios, que
requiere la previa aprobacidén del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones. Ademas, puede
proponer al Ministerio de Transportes y Teleco-
municaciones, licitaciones para disponer el uso
de las vias para determinados tipos de vehicu-
los y/o0 servicios, cuando asi 1o determine.
Asimismo, podra asesorar técnicamente al Minis-
terio de Transportes y Telecomunicaciones y a
otros organismos técnicos sobre las materias de
su competencia; y proponerle la dictacion de
normas técnicas y de emision de contaminantes
de los vehiculos.

b. Atribuciones de gestidén de transpor -
te.

En relacion a las funciones y atribuciones
en gestion de transporte, el proyecto sefala
que la AMT podréa suscribir 1los contratos de
concesion; requerir de 1los concesionarios vy
responsables de 1los servicios de transporte,
que se adecuen al ordenamiento juridico vigen-
te; determinar 1los recorridos, establecer medi-



das de gestidon de tréansito y coordinarse con
otros organismos publicos en el ambito de su
competencia.

C. Atribuciones propias de o6rgano fis-
calizador.

Respecto de aquellas funciones o atribu-
ciones inherentes a 1los organismos encargados
de la fiscalizacidén y control del cumplimiento
de 1la normativa vigente, el proyecto propone
que la AMT pueda fiscalizar el cumplimiento de
las obligaciones establecidas en las bases de
licitacion, en los contratos y en la normativa
vigente relacionada con la prestaciéon de 1los
servicios de transporte publico remunerado de
pasajeros y de los servicios complementarios a
éstos; fiscalizar la ejecucion y gestion de los
contratos de concesién de transporte publico
urbano y/o de sus servicios complementarios;
acceder libremente a 1los vehiculos y a todos
los antecedentes e 1instalaciones que sean
necesarios para su labor de fiscalizacion vy
control del cumplimiento de las obligaciones de
los concesionarios y/o de 1los responsables de
los servicios de transporte publico y/o de sus
servicios complementarios.

Como todo Organo fiscalizador, puede san-
cionar a los prestadores de servicios de trans-
porte publico remunerado y de sus servicios
complementarios. También puede aplicar e inter-
pretar administrativamente las disposiciones
legales y reglamentarias cuyo cumplimiento le
corresponde vigilar; impartir Ordenes e 1ins-
trucciones a las entidades sujetas a su fisca-
lizacion; y adoptar las medidas tendientes a
corregir las deficiencias que observare, con
relacion al cumplimiento de las leyes, regla-
mentos y demas normas cuya supervigilancia le
corresponde.

d. Atribuciones para lograr 1la conti-
nuidad, regularidad y seguridad del
servicio de transporte.

Finalmente, en el proyecto se establecen
funciones y atribuciones que permitiran lograr
la continuidad, regularidad vy seguridad del
servicio de transporte.

Asi, le corresponde a la AMT adoptar tran-

sitoriamente, las medidas que estime necesarias
para la seguridad de 1las personas y de las
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vias, la continuidad del servicio, y/o el res-
guardo del derecho de 1los concesionarios del
servicio de transporte publico remunerado de
pasajeros y/o concesionarios de 1los servicios
complementarios, pudiendo requerir de la auto-
ridad competente, el auxilio de la fuerza pu-
blica, para el cumplimiento de sus resolucione-
cesarios. También podra solicitar, por razones
fundadas, directamente de la autoridad que co-
rresponda, el auxilio de la fuerza publica, con
facultades de allanamiento y descerrajamiento,
si fuere necesario, en los casos en que se obs-
taculizare o impidiere el pleno ejercicio de
las atribuciones otorgadas a la AMT para la
proteccion y seguridad de las personas, 0 para
evitar un grave dafio a la poblacion. Ademas,
podra requerir la reposiciéon del servicio de
transporte publico remunerado y/o de sus servi-
cios complementarios, interrumpido por un hecho
imputable a la empresa, sin perjuicio de apli-
car las sanciones que correspondan en conformi-
dad a las normas y/o estipulaciones que les
sean aplicables.

3. Vinculacién de AMT con 1las Secretarias
Regionales Ministeriales de Transportes y
Telecomunicaciones y con otros organismos
publicos.

Como ya se ha expresado, las AMT son orga-
nizaciones administrativas especializadas que
pretenden coordinar y organizar en las areas
metropolitanas los distintos servicios y recur-
sos disponibles para la gestion del transporte
publico. En este sentido, su creaciOn se estima
prioritaria para aquellos nucleos urbanos que
presentan mayor complejidad en el sistema de
transporte publico, lo que no impide que poste-
riormente se vaya ampliando a otras ciudades
que requieran dicha organizacion.

En este contexto, el proyecto, por una
parte, faculta para dictar un decreto con fuer-
za de ley que determine donde existirda autori-
dad metropolitana local, como entes desconcen-
trados. En aquellas regiones en las que no se
requiera temporalmente de dicha unidad, las
competencias pertinentes, en lo que se relacio-
ne con las atribuciones sectoriales especifi-
cas, se mantendra en las Secretarias Regionales
Ministeriales de Transportes y Telecomunicacio-
nes.

Por la otra, con el objeto de facilitar la
coordinacion que debera existir entre la AMT
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con las Secretarias Regionales Ministeriales de
Transportes y Telecomunicaciones y con otros
organismos publicos con competencia en materia
de transportes, se faculta al Ejecutivo, para
efectuar las adecuaciones normativas que se re-
gquieran como consecuencia de la creacion de la
AMT, mediante un decreto con fuerza de ley.

4. Organizacién de la AMT.

ELl proyecto dispone que existira un Direc-
tor Ejecutivo y en las Direcciones Regionales
de las AMT, contara con un Director Regional y
un Consejo.

Finalmente, es necesario tener presente
que tanto las funciones y atribuciones del Di-
rector Ejecutivo como las funciones, atribucio-
nes e integracidén, del Consejo, se encuentran
descritas en el presente proyecto. Los del Di-
rector Ejecutivo, corresponden a las propias de
todo jefe de servicio. Las del Consejo son
atribuciones de asesoria.

Cabe agregar, por una parte, que el primer
director ejecutivo sera nombrado directamente
por el Presidente de la Republica. Los siguien-
tes, seran designados conforme al procedimiento
de la Alta Direccidén Publica. Por la otra, que
el Consejo es un organo colegiado, compuesto
por el director regional de la AMT, los secre-
tarios ministeriales de Transporte, Vivienda y
Obras Publicas, un consejero regional, un re-
presentante del Instituto, tres alcaldes y un
experto en transportes.

5. Del Personal y Patrimonio de la AMT.

Por ultimo, este proyecto establece las
disposiciones relativas al personal y al patri-
monio de este servicio publico funcionalmente
descentralizado denominado Autoridad Metropoli-
tana de Transporte o AMT.

En mérito de lo expuesto, someto a vuestra
consideracion, el siguiente

PROYECTO D E L EY:
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“TITULO I
AUTORIDAD METROPOLITANA DE TRANSPORTES

PARRAFO 1
Naturaleza, Objeto y Atribuciones

Articulo 1°.- Créase la Autoridad Metropolitana de Transportes,
en adelante “la AMT”, servicio publico funcionalmente descentra-
lizado, dotado de personalidad juridica y patrimonio propio y que
se relacionara con el Presidente de la Republica a través del Mi-
nisterio de Transportes y Telecomunicaciones.

E1l domicilio de la AMT sera la ciudad de Santiago,
sin perjuicio de las direcciones regionales que podran existir de
acuerdo a lo dispuesto en el articulo 1° transitorio de esta ley.

Articulo 2°.- El objeto de la AMT sera establecer, coordinar,
fiscalizar y sancionar el cumplimiento de las condiciones de ope-
racion y de utilizacion de vias y la normativa de funcionamiento
de 1los servicios de transporte urbano, interurbano, rural y de
los servicios de transporte de pasajeros prestados a través de
ferrocarriles, se encuentren éstos bajo la administracion directa
o indirecta de la Empresa de los Ferrocarriles del Estado o de
sus filiales, de 1la Empresa de Transporte de Pasajeros Metro
S.A., o de cualquier otra entidad publica o privada, nacional o
internacional. Su objeto también se extendera a 1los servicios
complementarios del transporte publico de su competencia, tales
como los de administracion financiera, informacion al publico y
gestion de flota.

Articulo 3°.- Para el cumplimiento de sus funciones, la AMT ten-
dra las siguientes atribuciones:

1.- Establecer condiciones de operacion y/o de
utilizacion de vias a través de los respectivos actos administra-
tivos, previa aprobacion del Ministerio de Transportes y Teleco-
municaciones, cuando se requiera asegurar la prestacioén del ser-
vicio de transporte publico o para la mantencion de su continui-
dad.

2.- Establecer las normas y condiciones de opera-
cion para la prestacion de los servicios de transporte publico de
pasajeros de su competencia o de sus servicios complementarios,
previa aprobacion del Ministerio de Transportes y Telecomunica-
ciones.

3.- Proponer al Ministerio de Transportes y Tele-
comunicaciones licitaciones para disponer el uso de las vias para
determinados tipos de vehiculos y/o servicios, cuando asi lo de-
termine.
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4.- Ejecutar y evaluar técnicamente la licitacion
del transporte publico de pasajeros, remunerado y concesionado en
las zonas urbanas metropolitanas de su competencia, de acuerdo a
las politicas, planes y programas definidos por el Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones.

5.- Suscribir 1los contratos de concesién que
resulten procedentes o, en su caso y de manera excepcional,
contratar directamente.

Podra contratar directamente la prestacidén de 1los
servicios de transporte publico de pasajeros de su competencia,
s6lo por razones de continuidad del servicio, por caducidad de
una concesién o cuando se requiera para asegurar la prestacion
del servicio de transporte. Quien celebre contratos directos con
la AMT, se entenderd concesionario para los efectos de ésta ley.

6.- Determinar 1los recorridos y las vias por las
que circulan 1los servicios de transporte publico de pasajeros,
asi como las restricciones y prohibiciones de su uso para deter-
minados medios de transporte, conforme a la normativa vigente,
previa consulta a los municipios correspondientes.

7.- Determinar 1los recorridos y las vias por las
que circulan 1los servicios de transporte publico de pasajeros,
asi como las restricciones y prohibiciones de su uso para deter-
minados medios de transporte, conforme a la normativa vigente,
previa consulta a los municipios correspondientes.

8.- Informar 1los estudios de capacidad vial y de
transportes de 1los instrumentos de planificacién territorial,
cuando aquéllos incidan en el ambito de su competencia.

9.- Coordinar y propiciar 1la definicion de 1los
trazados de ferrocarriles, que realicen las empresas sefaladas en
el articulo primero de esta ley.

10.-Requerir a Llos concesionarios de servicio de
transporte publico de pasajeros y a los servicios complementarios
de transportes, que adecuen la prestacion del servicio a las exi-
gencias legales, reglamentarias o estipuladas en los contratos de
concesion.

11.-Disefiar, ejecutar y evaluar un sistema de in-
formacion a los usuarios del transporte urbano.

12.-Autorizar a los prestadores de servicios de
transporte publico, y a los servicios complementarios de éstos,
cualquier modificacidén a las condiciones de prestacion de dichos
servicios.

13.-Establecer medidas de gestion de transito en
la red vial basica como vias reversibles, zonas de estacionamien-
to u otros.
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14.- Autorizar, sin perjuicio de 1los actos admi-
nistrativos que le correspondan a otros organismos de la Adminis-
tracién del Estado, el emplazamiento de los terminales y paradas
de los servicios de transporte publico de pasajeros.

15.- Administrar y gestionar 1los recursos publicos
y privados, asignados o percibidos para el funcionamiento del
sistema de transporte publico de su competencia.

16.- Coordinar y propiciar la definicién de inver-
sion en infraestructura, necesaria para el funcionamiento del
transporte publico de pasajeros de su competencia.

17.-Establecer vinculos de coordinacién y colabo-
racion con organismos publicos y privados, nacionales, extranje-
ros o internacionales, que desarrollan actividades en el ambito
del transporte publico de pasajeros.

18.-Llevar las estadisticas de la AMT y elaborar
la memoria anual que de cuenta de su gestion.

19.-Fiscalizar 1la ejecuci6on vy gestién de 1los
contratos de concesion de transporte publico urbano y/o de sus
servicios complementarios, y de la normativa vigente relacionada
con el transporte urbano, con la prestacién de los servicios de
transporte publico y de los servicios complementarios a él.

20.- Acceder libremente a los vehiculos con que se
prestan los servicios de transportes, a las instalaciones y a
todos 1los antecedentes que sean necesarios para su labor de
fiscalizacion y control del cumplimiento de 1las obligaciones de
los concesionarios y/o de los responsables de transporte publico
urbano y/o de sus servicios complementarios.

21.- Sancionar a los prestadores de servicios de
transporte publico y de sus servicios complementarios, en los ca-
sos y en conformidad a lo dispuesto por esta ley.

22.-Promover y facilitar la participacion ciuda-
dana en el disefio, ejecucién y evaluacidén del transporte urbano,
asi como en la determinacion de trazados del transporte publico.

23.- Atender las consultas del publico y resolver
los reclamos que se formulen en contra de los concesionarios del
servicio de transporte publico de pasajeros y/o de sus servicios
complementarios. La forma de tramitacidn, los plazos, los requi-
sitos que deben cumplir las diligencias y actuaciones y la apli-
cacion de sanciones, asi como la interposicidén de recursos en
contra de las referidas resoluciones, se ajustaran a lo dispuesto
en el reglamento respectivo.

24.- Elaborar las estadisticas técnicas de explo-
tacion de los concesionarios de transporte publico de pasajeros
y/0 de sus servicios complementarios, en la forma que especifique
el reglamento. Al efecto, la AMT podréa requerir de las empresas
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seflaladas la informacion necesaria, pudiendo sancionar la no en-
trega de dicha informacién de acuerdo a lo establecido en la ley.

25.-Adoptar, transitoriamente, 1las medidas que
estime necesarias para la seguridad de las personas y de las
vias, la continuidad del servicio, y/o el resguardo del derecho
de los concesionarios del servicio de transporte publico de pasa-
jeros y/o concesionarios de 1los servicios complementarios; pu-
diendo requerir de 1la autoridad competente, el auxilio de la
fuerza publica, para el cumplimiento de sus resoluciones.

26. Solicitar, por razones fundadas, directamente
de la autoridad que corresponda, el auxilio de la fuerza publica,
con facultades de allanamiento y descerrajamiento, si fuere nece-
sario, en los casos en que se obstaculizare o impidiere el pleno
ejercicio de las atribuciones otorgadas a la AMT para la protec-
cion y seguridad de las personas, 0 para evitar un grave dafio a
la poblacion.

27.-Requerir la reposicioén del servicio de trans-
porte publico remunerado y/o de sus servicios complementarios,
interrumpido por un hecho imputable a la empresa, sin perjuicio
de aplicar las sanciones que correspondan en conformidad a las
normas y/o estipulaciones que les sean aplicables.

28.-Asesorar técnicamente al Ministerio de Trans-
portes y Telecomunicaciones y a otros organismos técnicos sobre
las materias de su competencia.

29.-Proponer al Ministerio de Transportes y Tele-
comunicaciones la dictacidn de normas técnicas y de emisidn de
contaminantes de los vehiculos.

30.-Aplicar e interpretar administrativamente las
disposiciones legales y reglamentarias cuyo cumplimiento 1le co-
rresponde vigilar, impartir oOrdenes e instrucciones a las entida-
des sujetas a su fiscalizacion.

31.-Adoptar las medidas tendientes a corregir las
deficiencias que observare, con relacion al cumplimiento de las
leyes, reglamentos y demas normas cuya supervigilancia le corres-
ponde.

32.-Requerir, a las personas y empresas sometidas
a su fiscalizacion y a las relacionadas que mantienen transaccio-
nes con aquéllas, 1la informacién que fuere necesaria para el
ejercicio de sus funciones.

Respecto de las empresas relacionadas, soOlo podra
solicitar 1la informacién referida a las transacciones que hayan
realizado con las empresas sujetas a su fiscalizacion.

Las personas o empresas requeridas por la AMT en
uso de la facultad sefalada precedentemente, s6lo podran excep-
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tuarse de entregar la informacidén solicitada, invocando una norma
legal vigente sobre secreto.

Asimismo, deberan informar a la AMT de cualquier
hecho esencial relativo a la actividad fiscalizada, inmediatamen-
te después de transcurrido éste, o desde que se tomé conocimiento
del mismo, o a mas tardar dentro de los tres dias siguientes, aun
cuando no hubiere mediado requerimiento del citado organismo. En
caso de que el tercer dia corresponda a un sabado, domingo o fes-
tivo, la informacion podra ser proporcionada el siguiente dia ha-
bil.

Para los efectos del inciso anterior, se entendera
como esencial todo hecho que pueda afectar gravemente la conti-
nuidad, calidad, regqularidad y seguridad de 1los servicios de
transporte publico remunerado y/o de sus servicios complementa-
rios.

El incumplimiento del requerimiento de informacion
o de la obligacidén de proporcionarla sin mediar aquél, asi como
la entrega de informacidén falsa, incompleta o manifiestamente
erronea, seran sancionados en conformidad a esta ley.

33.- Requerir, cuando lo estime pertinente, a las
empresas y entidades sujetas a su fiscalizacidn, que efectuen au-
ditorias para comprobar la veracidad y exactitud de las informa-
ciones que le hayan proporcionado.

La contratacion y financiamiento de estas audito-
rias correspondera a la empresa o entidad requerida. El auditor
debera ser aprobado por la AMT.

34.- Ejercer 1las demas funciones y atribuciones
que el ordenamiento juridico confiera a la AMT.

Articulo 4°. - La AMT podra citar a declarar a los representan-
tes, directores, administradores, asesores Yy dependientes de las
entidades fiscalizadas, como asimismo a testigos, respecto de al-
gun hecho cuyo conocimiento estime necesario para el cumplimiento
de sus funciones. No estaréan obligadas a concurrir a declarar las
personas indicadas en el articulo 361 del Cédigo de Procedimiento
Civil, a las cuales la AMT deberéa pedir declaracion por escrito.

La AMT podra requerir de la justicia ordinaria, en
contra de las personas que habiendo sido citadas bajo apercibi-
miento no concurran sin causa justificada a declarar, la aplica-
cion del procedimiento de apremio contemplado en los articulos 93
y 94 del Cdédigo Tributario.

Articulo 5°.- ELl personal de la AMT que ejerza funciones de fis-
calizacién, tendra la calidad de ministros de fe en la verifica-
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cién de 1los hechos constitutivos de infracciones a la normativa
vigente.

Los hechos establecidos por dichos ministros de fe
constituiran una presuncioén legal.

El personal sefialado en el inciso primero de esta
disposicion, debidamente acreditado, tendra 1libre acceso a los
vehiculos con que se prestan los servicios, a las instalaciones,
talleres, y demas dependencias de 1los concesionarios y/o respon-
sables de los servicios de transporte publico de pasajeros y/o de
sus servicios complementarios, para realizar las funciones de
inspeccioén y fiscalizacion que les hayan sido encomendadas.

Articulo 6°.- ELl Director Ejecutivo y el personal de la AMT, de-
beran guardar reserva de los documentos y antecedentes de las em-
presas y entidades sujetas a su fiscalizacidn, siempre que tales
documentos y antecedentes no tengan el caracter de publicos. La
infraccién de esta obligacidén sera sancionada en la forma esta-
blecida en el inciso primero del articulo 247 del Coédigo Penal,
sin perjuicio de las sanciones administrativas que procedan. Esta
prohibicién, en beneficio propio o de terceros, obliga hasta tres
afos después de dejar su cargo o haber prestado servicios.

El Director Ejecutivo y el personal de la AMT, no
podran, por si o a través de otras personas naturales o juridi-
cas, tener negocios ni prestar servicios a las empresas o0 entida-
des sujetas a su fiscalizacion o sus relacionadas. La contraven-
cién de esta prohibicidén acarrearéa para el infractor la destitu-
cion del cargo o el término del vinculo juridico que lo une con
la AMT, segun corresponda, sin perjuicio de las demas responsabi-
lidades civiles y penales que pudieren imputarsele.

TITULO II
DE LA ORGANIZACION

Articulo 7°.- Un funcionario con el titulo de Director Ejecuti-
vo, sera el Jefe Superior de la AMT y tendra su representacion
legal, judicial y extrajudicial.

El Director Ejecutivo sera un funcionario de la
exclusiva confianza del Presidente de la Republica, designado por
éste, como jefe superior del servicio, conforme al procedimiento
establecido en la ley N° 19.882.

Para ser Director Ejecutivo de la AMT se requiere
tener titulo profesional de 10 semestres, otorgado por una Uni-
versidad o Instituto Profesional del Estado o reconocido por
este, acreditar una experiencia profesional no inferior a 5 afos
y no haber postulado o ejercido, durante el afo anterior a la de-



18

signacidén, un cargo de eleccion popular. Asimismo, no podran pos-
tular a cargos de eleccidn popular dentro del afo siguiente, con-
tado desde la fecha de separacion se sus funciones.

Articulo 8°.- Correspondera especialmente al Director Ejecutivo
de la AMT:

1) Dirigir, planificar y supervisar las activi-
dades que se lleven a efecto, para cumplir los objetivos y fun-
ciones del Servicio.

2) Dictar los reglamentos internos para el buen
funcionamiento del servicio y velar por su cumplimiento.

3) Ejecutar los actos y celebrar las convencio-
nes necesarias para el cumplimiento de los fines de la AMT. En el
ejercicio de estas facultades podra libremente administrar, ad-
quirir y enajenar bienes de cualquier naturaleza.

4) Nombrar y remover al personal del servicio y
proveer los cargos de la planta del servicio.

5) Delegar atribuciones o facultades especificas
en funcionarios de las plantas directivas, profesional o técnica
de la AMT.

6) Aplicar las sanciones que sefiala la presente
ley, y las demas que le sefialen las leyes.

7) Requerir de 1los ministerios, servicios, y or-
ganismos de la Administracion del Estado y de las Municipalida-
des, la informacion y antecedentes que estime necesarios para el
cumplimiento de los fines del Servicio. Sera obligatorio para los
ministerios, servicios y organismos requeridos proporcionar opor -
tuna y debidamente la informacidn y antecedentes.

8) Ejercer las demas atribuciones, responsabili-
dades y obligaciones que le encomiende la ley.

Articulo 9°.- Las Direcciones Regionales de la AMT contaran con
un Consejo, que estara integrado por:

1) ELl Director Regional de la AMT quien lo pre-
side.

2) ELl Secretario Regional Ministerial de Trans-
portes y Telecomunicaciones;

3) ELl Secretario Regional Ministerial de Vivien-
da y Urbanismo;



19

4) ELl Secretario Regional Ministerial de Obras
Publicas;

5) Un representante del Intendente Regional res-
pectivo;

6) Un consejero regional;

7) Tres alcaldes de las comunas ubicadas dentro
del ambito geografico de competencia de la AMT; y

8) Un experto en el area de transportes designa-
do por el Ministro de Transportes y Telecomunicaciones.

Articulo 10.- Las personas a que se refieren los numeros 6) y 7)
del articulo precedente, seran elegidas de entre los titulares de
dichos cargos segun corresponda y duraran tres afios en sus fun-
ciones pudiendo ser designados por periodos consecutivos sin 1i-
mitacién. Se tiene la calidad de integrante del consejo en razodn
del cargo y la pérdida de éste, hara cesar la calidad de conseje-
ro por el solo ministerio de la ley.

La forma de eleccion de los consejeros de 1los nu-
merales 6) y 7) del articulo precedente, la forma en que sesiona-
ra el Consejo de la AMT, el qudérum para sesionar y para adoptar
acuerdos, los procedimientos para decidir en caso de empate y, en
general, aquellas normas que permitan su funcionamiento, seran
establecidas por Decreto Supremo dictado por intermedio del Mi-
nistro de Transportes y Telecomunicaciones, dentro del plazo de
un afio desde la aprobacion de ésta ley.

Articulo 11.- ELl Consejo podra ser requerido por el Director,
entre otros asuntos, para:

1) Informar el proyecto de las bases de licita-
cion de transporte publico de pasajeros, aprobadas por el Minis-
terio de Transportes y Telecomunicaciones, conforme a las cuales
la AMT efectuaréa un llamado a concurso.

2) Informar los proyectos de normas y condicio-
nes de operacidén para la prestacion de los servicios de transpor -
te publico de pasajeros competencia de de la AMT o de sus servi-
cios complementarios.

3) Pronunciarse respecto del disefio y ejecuciodn
de un sistema de informacidén a los usuarios del transporte publi-
co de su competencia.

4) Asesorar o emitir opinion cada vez que el Di-
rector Ejecutivo lo requiera, o cuando por mayoria de sus miem-
bros determine sesionar para abordar una materia en especial.
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5) Ejercer 1las demas atribuciones que 1le enco-
miende la ley.

TITULO III
DEL PERSONAL Y DEL PATRIMONIO

Articulo 12.- E1l personal de la AMT se regulara por las normas
de esta ley y por la de los reglamentos que de conformidad a ella
se dicten. Supletoriamente, 1le seran aplicables 1las normas del
decreto con fuerza de ley N° 29, de 2004, del Ministerio de Ha-
cienda, sobre Estatuto Administrativo.

Articulo 13.- El Director Ejecutivo, con sujecidén a la planta vy
la dotacidén maxima de personal, establecera su organizacion in-
terna y determinara las denominaciones y funciones que correspon-
dan a cada una de las unidades establecidas para el cumplimiento
de las funciones que le sean asignadas, como asimismo el personal
adscrito a tales unidades.

El personal a contrata de la AMT podréa desempefiar
funciones de caracter directivo o de jefatura, 1las que seran
asignadas, en cada caso, por el Director Ejecutivo. El personal a
gque se asigne tales funciones no podra exceder del 7% del perso-
nal a contrata de la AMT.

El personal que preste servicios sobre la base de
honorarios se considerara comprendido en la disposicion del ar-
ticulo 260 del Cdédigo Penal.

Articulo 14.- El Director Ejecutivo podra solicitar en comision
de servicios a funcionarios especializados de los distintos oOrga-
nos e instituciones de 1la administracién civil del Estado, sin
que rijan las limitaciones establecidas por las disposiciones le-
gales o reglamentarias vigentes.

Articulo 15.- E1l personal de la AMT debera guardar absoluta re-
serva y secreto de las informaciones de las cuales tome conoci-
miento en el cumplimiento de sus labores, sin perjuicio de las
informaciones y certificaciones que deba proporcionar de confor-
midad a la ley. Las infracciones a esta norma seran consideradas
falta grave para efectos administrativos, 1o que no obsta a las
sanciones penales que procedan.

Articulo 16.- ELl personal de la AMT tendra prohibicidén absoluta
de prestar a las entidades sujetas a su fiscalizacidon otros ser-
vicios que los sefialados en la ley, ya sea en forma directa o in-
directa. Cualquiera infraccion a esta norma sera constitutiva de
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falta grave para los efectos de establecer su responsabilidad ad-
ministrativa, sin perjuicio de las demas sanciones que procedan
de conformidad a la ley.

Articulo 17.- Sin perjuicio de las causales previstas en el DFL
N° 29, de 2004, del Ministerio de Hacienda, sobre Estatuto Admi-
nistrativo para la cesacion del cargo de personal de carrera, se
podra declarar la vacancia por las siguientes causales:

a) Necesidades de 1la AMT, determinadas por el
Jefe Superior del Servicio una vez al afio y fundadas en razones
vinculadas al buen, oportuno y eficiente funcionamiento de 1la
institucion.

b) Evaluacion de desempefio en lista condicional.

El personal que cese en sus funciones por
aplicacion de 1la causal prevista en el literal a) precedente,
tendra derecho a la indemnizacidén contemplada en el articulo 154
del decreto con fuerza de ley N° 29, de 2004, del Ministerio de
Hacienda, sobre Estatuto Administrativo.

Articulo 18.- E1l Patrimonio de la AMT estara formado por:

a) Los recursos que contemple anualmente la Ley
de Presupuestos de la Nacion;

b) Los bienes muebles e inmuebles que se trans-
fieran a la AMT o0 que ésta adquiera a cualquier titulo y por los
frutos de esos mismos bienes;

c) Las donaciones, herencias y legados que la
AMT acepte, 1lo que debera hacer con beneficio de inventario.
Dichas donaciones y asignaciones hereditarias estaran exentas de
toda clase de impuestos y de todo gravamen o pago que les
afecten. Las donaciones no requeriran del tramite de insinuacion;

d) Los aportes de 1la cooperacion internacional
gque reciba a cualquier titulo para el cumplimiento de sus objeti-
VOS;

f) Mediante la adjudicacion de fondos
concursables de instituciones u organismos publicos o privados;

g) Los demas ingresos que determine la ley.
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TiTULO IV
De las sanciones

Articulo 19.- Las empresas, entidades o personas naturales, su-
jetas a la fiscalizacion o supervision de la AMT, que incurrieren
en infracciones de las leyes, reglamentos y demas normas relacio-
nadas con el transporte publico remunerado de pasajeros y sus
servicios complementarios, o0 en 1incumplimiento o 1infraccion de
las obligaciones del contrato de concesidn, podran ser objeto de
la aplicacion por ésta de las sanciones que se sefialan en este
Titulo, sin perjuicio de las establecidas especificamente en esta
ley o en otros cuerpos legales.

Articulo 20.- Para la determinacion de las correspondientes san-
ciones, se consideraran las siguientes circunstancias:

a) La importancia del dafio causado o del peligro
ocasionado.

b) E1 beneficio econdmico obtenido con motivo de
la infraccion.

c) La intencionalidad en 1la comision de la in-
fraccion y el grado de participacion en el hecho, accién u omi-
sién constitutiva de la misma.

d) La conducta anterior.

e) La capacidad econdmica del infractor, espe-
cialmente si se compromete la continuidad del servicio prestado
por el afectado.

Articulo 21.- Los titulares de la concesion o los responsables
del servicio correspondiente, seran responsables directos y en
forma indelegable de todos 1los aspectos que involucra la conti-
nuidad y el buen servicio a que se obligan.

Las sanciones a que se refiere este articulo seran
siempre aplicables al titular de 1la concesidon o al responsable
del servicio correspondiente, aun cuando la falta sea imputable a
la accion u omision de terceros, sin perjuicio de las demas san-
ciones que establezca la normativa vigente.

Articulo 22.- Para los efectos de la aplicacion de las sancio-
nes, las infracciones administrativas se clasifican en gravisi-
mas, graves y leves.
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Articulo 23.- Son infracciones gravisimas los siguientes hechos,
actos u omisiones:

a) La prestacion de servicios de transporte pu-
blico remunerado de pasajeros en condiciones que puedan afectar
la seguridad de las personas por entrafar peligro grave y directo
para las mismas.

b) El abandono de la concesion o paralizaciodon de
los servicios, sin que haya tenido lugar la finalizacién del pla-
zo de la concesidon. Para estos efectos se entendera por abandono
de la prestacion de los servicios, la negativa injustificada a su
prestacion total o parcial en dos dias habiles consecutivos. Las
bases de 1licitacion deberan establecer 1o que se entiende por
prestacion parcial de los servicios.

c) Disminucioén del capital de la sociedad conce-
sionaria sin autorizacion expresa del Ministerio o contra prohi-
bicion expresa, en aquellos casos en que dicha autorizacidn sea
obligatoria;

d) Negarse a entregar la informacidn requerida
por la AMT o hacer entrega de informacion con antecedentes o da-
tos inexactos, que afecten las condiciones econdmicas y operati-
vas de la concesion o de los servicios.

e) La modificacion del giro de la sociedad con-
cesionaria, el que no podra ser otro que la prestacidén de servi-
cios de transporte publico remunerado de pasajeros y Llos servi-
cios conexos o complementarios, autorizados por la AMT.

f) Ceder a cualquier titulo la sociedad conce-
sionaria, sin autorizacion expresa de la AMT.

Articulo 24.- Se consideraran infracciones graves 1los siguientes
hechos, actos u omisiones:

a) La realizacidon del transporte publico remune-
rado de pasajeros con vehiculos ajenos sobre los gue no se tengan
las condiciones de disponibilidad legalmente exigibles.

b) ELl incumplimiento de las condiciones esencia-
les de 1la concesion, salvo que deba calificarse como infracciodn
gravisima, conforme a lo previsto en el articulo anterior. Se
consideraran condiciones esenciales de la concesion, aquellos as-
pectos que configuren la naturaleza del servicio o actividad de
que se trate, y delimiten su ambito, asi como el mantenimiento de
los requisitos exigidos para su otorgamiento y realizacion, segun
lo que reglamentariamente se determine o se establezca en las Ba-
ses de Licitacion.

c) ELl incumplimiento del régimen tarifario.
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d) El incumplimiento no justificado de los hora-
rios o frecuencia de los servicios establecidos durante dos dias
habiles consecutivos en cualquiera de los servicios.

e) No tener a disposicion del publico un sistema
de reclamos y sugerencias o no contestar oportunamente dichas re-
clamaciones, conforme al procedimiento que se establezca por re-
glamento o Bases de Licitaciodn

f) No contratar 1los seguros establecidos por la
normativa vigente.

Articulo 25.- Se consideraran infracciones leves, los siguientes
hechos, actos u omisiones:

a) Realizar transportes publicos sin portar la
documentacion que se exija para prestar el servicio conforme a la
normativa vigente.

b) Trato incorrecto al usuario.

c) La no comunicacion de 1los datos esenciales
que reglamentariamente se determinen a las autoridades competen-
tes.

d) Todos los hechos, actos u omisiones que supo-
niendo vulneracion directa de las normas legales, reglamentarias
y/0 contractuales aplicables en cada caso, no figuren expresamen-
te recogidas y tipificadas en los articulos anteriores de la pre-
sente Ley ni en los respectivos contratos, segun corresponda.

Articulo 26.- De acuerdo con la naturaleza y gravedad de las in-
fracciones, determinadas segun lo previsto en las normas del pre-
sente titulo, éstas podran ser objeto de la aplicacion de las si-
guientes sanciones:

1) Multas.
2) Amonestacidn por escrito.

3) Caducidad de la concesion.

Articulo 27.- Sin perjulicio de las sanciones que establezcan le-
yes especiales, las infracciones tipificadas precedentemente, po-
dran ser sancionadas con:

a) Multa de hasta diez mil Unidades Tributarias
Anuales, y la caducidad de la concesidn, tratandose de infraccio-
nes gravisimas.
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b) Multa de hasta cien Unidades Tributarias
anuales y amonestacidn por escrito, tratandose de infracciones
graves.

c) Multa de hasta cinco Unidades Tributarias
anuales, tratandose de infracciones leves.

El monto de las multas impuestas por la AMT sera
de beneficio fiscal y debera ser pagada en la Tesoreria General
de la Republica, dentro del plazo de diez dias, contados desde la
fecha de la notificacion de la resolucion respectiva. E1l pago de
toda multa debera ser acreditado ante la AMT dentro de los diez
dias siguientes a la fecha en que ésta debidé ser pagada.

Decretada la caducidad, la AMT podra efectuar un
llamado a licitacidn publica, para la prestacion del servicio ca-
ducado. Sin perjuicio de lo anterior, y con el objeto de resguar-
dar la debida continuidad de 1los servicios, podra contratar di-
rectamente la prestacion de los servicios o establecer condicio-
nes de operacién y utilizacion de vias, en ambos casos, por reso-
lucidén fundada.

Sera causa suficiente para contratar directamente
la prestaciéon de los servicios caducados, si el tiempo que resta
para el termino de la concesion caducada fuese igual o menor a
dos afos.

Las sanciones que establece esta ley, las que es-
tablezcan las bases o los contratos respectivos, seran sin per-
juicio del ejercicio de las demas acciones legales que establezca
la normativa vigente.

Articulo 28.- Las sanciones seran impuestas por resolucion del
Director Regional que corresponda.

Toda sancion aplicada debera fundarse en un proce-
dimiento que se iniciara con la formulacion de 1los cargos y su
notificacion al imputado para que presente su defensa. El plazo
conferido para presentar los descargos sera de cinco dias habi-
les.

E1l Director Regional, dara lugar a las medidas
probatorias que solicite el imputado en sus descargos, o las re-
chazara con expresion de causa. Con todo, el término probatorio
gue pueda concederse no puede ser superior a diez dias héabiles.

La resolucidon que se dicte en definitiva debera
pronunciarse sobre las alegaciones y defensas del imputado y con-
tendra la declaracién de la sancion impuesta o la absolucidn. EL1
pronunciamiento anterior se hara dentro de los 30 dias de evacua-
da la ultima diligencia ordenada en el expediente.
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Los Directores Regionales de la AMT tendran compe-
tencia, en su respectiva Regidn, para instruir toda clase de in-
vestigaciones.

Articulo 29.- En contra de la resolucion que aplique una san-
cioén, podra deducirse por escrito, dentro de los 5 dias habiles
siguientes a su notificacion, recurso de reposicidén ante la misma
autoridad de la cual hubiere emanado el acto administrativo recu-
rrido y en subsidio podréa interponerse en igual plazo recurso je-
rarquico. Dentro de los siguientes 30 dias habiles, 1la autoridad
recurrida se pronunciara sobre la reposicidn solicitada, mediante
resolucion dictada al efecto. Rechazada total o parcialmente la
reposicion, se conocera del recurso jerarquico interpuesto subsi-
diariamente.

E1l recurso jerarquico contemplado en 1la ley N°
19.880, sera conocido y resuelto por el Director Ejecutivo.

Resuelta la reposicion y/o el recurso jerarquico,
la resolucién se notificara personalmente, por cédula o mediante
carta certificada dirigida al domicilio que el concesionario ten-
ga registrado ante la AMT.

En lo no previsto por este articulo, se aplicara
supletoriamente las normas establecidas en la ley N° 19.880.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Articulo 1° transitorio.- Facultase al Presidente de la Republica
para que, mediante un decreto con fuerza de ley expedido por in-
termedio del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, que
ademas debera ser suscrito por el Ministro de Hacienda, establez-
ca las direcciones regionales de 1la AMT, definiendo el ambito
geografico que abarcara cada una de ellas.

En el ejercicio de esta facultad, ademas se esta-
bleceran los casos en que los servicios de transporte publico in-
terurbano y rural, 1los prestados a través de ferrocarriles, se
encuentren éstos bajo la administracidn, directa o indirecta de
la Empresa de los Ferrocarriles del Estado o de sus filiales y
los prestados a través de de la Empresa de Transporte de Pasaje-
ros Metro S.A., o de cualquier otra entidad publica o privada,
nacional o internacional, quedaran sometidos a la competencia de
la AMT.

Articulo 2° transitorio.- Facultase al Presidente de la Republica
para que, mediante uno o mas decretos con fuerza de ley expedidos
por intermedio del Ministerio de Transportes y Telecomunicacio-
nes, que ademas deberan ser suscritos por el Ministro de Hacien-
da, fije la planta de personal de la AMT y el régimen de remune-
raciones que le sera aplicable.
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En el ejercicio de esta facultad, el Presidente de
la Republica deberda dictar todas las normas necesarias para la
adecuada estructuracion y operacion de la planta de personal que
fije, asi como los requisitos para el desempefio de los cargos,
sus denominaciones y niveles jerarquicos para efectos de la apli-
cacion de lo dispuesto en el titulo VI de la Ley N° 19.882 y en
el articulo 8° del Decreto con Fuerza de Ley N° 29, de 2004, del
Ministerio de Hacienda. En el mismo acto, se fijara la fecha de
vigencia de la planta de personal y la dotacion maxima de perso-
nal para el afo.

Articulo 3° transitorio.- Facultase al Presidente de la Republica
para que, a través de uno o mas decretos con fuerza de ley expe-
didos por intermedio del Ministerio de Transportes y Telecomuni-
caciones, que ademas deberan ser suscritos por el Ministro de Ha-
cienda, modifique las disposiciones organicas del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones y de los servicios dependientes
0 que se relacionen por su intermedio, a objeto de adecuarlas al
traspaso de funciones que en virtud de la presente ley se efectula
a la AMT.

La AMT iniciara sus funciones a partir de la en-
trada en vigencia de él o los decretos con fuerza de ley referi-
dos en el presente articulo.

No obstante 1lo establecido en el inciso segundo
del articulo 7°, el primer director ejecutivo de la AMT sera de-
signado inmediatamente por el Presidente de 1la Republica dentro
de los diez dias siguientes a la publicacidén de dichos decretos
con fuerza de ley.

Articulo 4° transitorio.- Respecto de 1los concesionarios, cuyos
contratos de licitacion publica fueron suscritos con anterioridad
a la fecha de inicio de funcionamiento de la AMT, se aplicaran
las sanciones establecidas en dichos contratos.

Articulo 5° transitorio.- Pasara a estar bajo la dependencia vy
supervigilancia del Director Ejecutivo de 1la AMT, 1la Unidad
Operativa de Control de Transito que opere en el area geografica
de su competencia, a contar de la fecha en que entre en funciones
el respectivo servicio.

Articulo 6° transitorio.- El Ministerio de Transportes y Teleco-
municaciones sera el encargado de velar por el proceso de insta-
lacion de la Autoridad Metropolitana de Transportes.

Articulo 7° transitorio.- El Presidente de la Republica, por de-
creto expedido por intermedio del Ministro de Hacienda, conforma-
ra el primer presupuesto de la AMT.

Articulo 8° transitorio.- ELl mayor gasto que se pueda derivar de
las nuevas plantas que se fijen, considerando el efecto afio
completo, no podra exceder la cantidad de $1.978 millones
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Articulo 9° transitorio.- Los recursos para Llos efectos de
implementar 1la Autoridad Metropolitana de Transportes, seran
provistos inicialmente mediante la consolidacion de 1los recursos
contemplados en los programas 03 y 05 de la partida 19, capitulo
01 de la ley de presupuestos.

No obstante 1o anterior, el mayor gasto que se
derive de 1la aplicacion de esta ley, seran provistos por el
Ministerio de Hacienda, con cargo al item 50-01-03-25.33-104 de
la partida presupuestaria del Tesoro Publico”.

Dios guarde a V.E.,

MICHELLE BACHELET JERIA
Presidenta de la Republica

RENE CORTAZAR SANZ
Ministro de Transportes
y Telecomunicaciones

ANDRES VELASCO BRANES
Ministro de Hacienda



