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Modifica la ley del Transito con el objeto de regular el uso de ciclos
eléctricos, establecer exigencias a comercializadoras y plataformas de
arriendos, crear una nueva categoria de ciclos eléctricos de alta velocidad
y establece y un seguro especial
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PROYECTO DE LEY QUE REGULA EL USO DE CICLOS ELECTRICOS,
ESTABLECE EXIGENCIAS A COMERCIALIZADORES Y PLATAFORMAS DE
ARRIENDO, CREA UNA NUEVA CATEGORIA DE CICLOS ELECTRICOS DE
ALTA VELOCIDAD Y ESTABLECE UN SEGURO OBLIGATORIO ESPECIAL,

MODIFICANDO AL EFECTO LA LEY DE TRANSITO, LA LEY N° 18.490.

1. Antecedentes.

El uso de scooters eléctricos se ha consolidado como una féormula rapida y eficiente para
evitar la congestion vehicular en los trayectos diarios. Sin embargo, este auge ha traido
consigo un aumento alarmante en la accidentabilidad vial. Segin los registros de la
Asociacion Chilena de Seguridad (ACHS), durante el primer semestre de 2026 se
contabilizaron 501 accidentes de trayecto asociados a estos vehiculos, lo que representa un
aumento del 36,9% respecto del mismo periodo en 2025, promediando casi tres siniestros

diarios. El 57,9% de estos accidentes ocurre durante el horario punta de la mafiana, entre las

07:00 y las 11:59 horas.

El perfil de los afectados revela que ocho de cada diez siniestros involucran a trabajadores
de entre 18 y 40 afios. Destaca el crecimiento sostenido de accidentes entre mujeres, con un
alza del 52,1%, y en el grupo de jovenes de 18 a 30 afios, donde el incremento alcanzo el
51,5%. Desde la Comision Nacional de Seguridad de Transito (Conaset), se advierte que tras
estas cifras subyace una baja percepcion de riesgo, exceso de confianza y desconocimiento
generalizado de las leyes del transito. La falta de carroceria genera que, ante atropellos o
caidas a baja velocidad, el impacto sea absorbido de manera directa por rodillas, manos,
mufiecas, codos y hombros. Esto ocasiona desde contusiones simples hasta traumas

complejos que requieren intervenciones quirurgicas y meses de rehabilitacion. Si bien los
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Actualmente, el articulo 2 N° 9 de la Ley de Transito califica a los scooters eléctricos como
"ciclos" y vehiculos no motorizados, con la condicion de que su motor auxiliar eléctrico
posea una potencia nominal continua maxima de 0,25 kilowatts y cuya asistencia se
interrumpa al alcanzar los 25 kilometros por hora. Como regla general, estos ciclos deben
transitar por las ciclovias y, a falta de estas, por la pista derecha de la calzada.
Excepcionalmente, la ley les permite circular por la acera adecuando la velocidad a la de los
peatones, pero solo en casos muy especificos, como el de conductores menores de 14 afios,
adultos mayores o personas con discapacidad. El problema radica en que se estan
comercializando masivamente e importando ciclos que superan los 25 km/h, tales como
bicicletas y scooters, los cuales operan en la impunidad de un vacio legal al no cumplir con

las exigencias correspondientes a los vehiculos motorizados.

II1. Derecho comparado

Frente a desafios idénticos, la legislacion internacional avanza hacia regulaciones
preventivas y estrictas que diferencian claramente entre un ciclo convencional y un vehiculo

motorizado encubierto:

e En la ciudad de Madrid (Espana), la normativa establece que la edad minima
permitida para circular por las vias y espacios publicos en estos vehiculos es de 15
anos.

e Adicionalmente en Madrid, las personas menores de 16 afos que utilicen estos
dispositivos deben llevar casco de forma obligatoria.

o Enel Estado de Queensland (Australia), la ley exige que el conductor utilice un casco
de bicicleta aprobado, que debe estar bien ajustado y abrochado.

e En Alemania, el reglamento para vehiculos eléctricos ligeros prohibe su conduccion
en vias publicas si no cuentan con un seguro valido para dicho tipo de vehiculo.

o Para el arriendo comercial, el Ayuntamiento de Madrid exige que las empresas duefias
de scooters de uso compartido dispongan de un seguro para cubrir la responsabilidad

civil ante dafnos ocasionados a la persona usuaria, a terceros y a bienes.




II1. Idea Matriz.

En virtud de la urgencia nacional por el aumento de la siniestralidad vial y tomando como
referencia los estandares normativos comparados, este proyecto de ley tiene por objeto
establecer un marco regulatorio integral para la micromovilidad eléctrica, garantizando la
seguridad de peatones y conductores sin desincentivar el uso de medios de transporte
sostenibles. Para lograr este cometido, la iniciativa estructura sus modificaciones y nuevas

exigencias a través de los siguientes ejes normativos, plasmados en su articulado:

En primer lugar, mediante el Articulo 1°, se modifica la Ley de Transito para crear una nueva
categoria legal denominada "ciclo eléctrico de alta velocidad" (aquellos que superan los 25
km/h 0 0,25 kW de potencia), los cuales deberan someterse a reglas propias de los vehiculos
motorizados. Asimismo, se subsana un vacio critico al fijjar una edad minima para la

conduccion de estos aparatos a 18 afos.

En segundo lugar, el Articulo 2° se hace cargo de la asimetria de informacion en el mercado,
imponiendo obligaciones estrictas de etiquetado y publicidad a importadores y
comercializadores. Se prohibe expresamente la venta engafiosa de ciclos eléctricos de alta
velocidad bajo la denominacion de "ciclos" o "scooters no motorizados". Estas obligaciones
se incorporan en la Ley N° 19.496, sobre Proteccion de los Derechos de los Consumidores,
por lo que su infraccién queda sujeta al régimen general de ficalizacion y sanciones de esa

ley.

En tercer lugar, el Articulo 3° regula el funcionamiento de las plataformas y aplicaciones de
arriendo, exigiéndoles un rol activo en la prevencion. Se les impone el deber técnico de
limitar por software la velocidad méaxima de sus ciclos a 25 km/h. Adicionalmente, consagra
la obligacion de mantener polizas de responsabilidad civil que cubran dafios a usuarios,

terceros y bienes.

Finalmente, para garantizar la viabilidad operativa de las nuevas exigencias de seguridad
Articulo 4° modifica la Ley N° 18.490. Con ello, se crea un "Seguro Obligatorio
Micromovilidad" asociado directamente al numero de serie del equipo, prescindiendd
exigencia de una placa patente unica. La exigencia de un Seguro Obligatorio

Micromovilidad para los vehiculos de alta velocidad se fundamenta en el deber del Estado




de proteger a terceros frente al riesgo inminente derivado de esta nueva siniestralidad vial.
Al transitar a velocidades superiores a 25 km/h, estos dispositivos alcanzan una energia de
impacto capaz de causar lesiones graves a peatones y otros usuarios vulnerables de la via,
quienes en la actualidad quedan en la més absoluta indefension médica y patrimonial en caso
de atropello. Por ello, la implementacion de esta poliza —de naturaleza objetiva y equivalente
al SOAP— busca garantizar una cobertura automadtica y oportuna para la atencion
hospitalaria, rehabilitacion o indemnizacion de cualquier victima, asegurando un estandar de
proteccion social inmediato que no dependa de un largo proceso judicial para determinar la

culpabilidad del conductor.

IV.  Proyecto de ley

Articulo 1°.- Modificaciones a la Ley de Transito. Introdizcanse las siguientes
modificaciones en el Decreto con Fuerza de Ley N° 1, de 2007, de los Ministerios de
Transportes y Telecomunicaciones y de Justicia, que fija el texto refundido, coordinado y

sistematizado de la Ley de Transito:

1. Incorporase en el articulo 2°, el siguiente numeral 9 bis, nuevo: "Ciclo eléctrico de
alta velocidad: Vehiculo de una o mas ruedas impulsado auxiliarmente
o exclusivamente por motores eléctricos que tengan una potencia superior a 0,25 kW
o capacidad de desarrollar velocidades superiores a 25 km/h, excediendo las
caracteristicas técnicas de un ciclo. Para el solo efecto del seguro a que se refiere el
articulo 2, el ciclo eléctrico de alta velocidad se entenderd como vehiculo.”

2. Incorpdrese un nuevo articulo 89 bis, del siguiente tenor: "Articulo 89 bis.- La
conduccion de los ciclos eléctricos de alta velocidad requerird ser mayor de 18 arios,
contar con una licencia especial que determine el reglamento y/o licencia de
conducir vigente de cualquier clase, y portar el Seguro Obligatorio de

Micromovilidad vigente.

Un reglamento determinard las condiciones de homologacion, empadronamiento y

revision tecnica o visual de estos vehiculos."
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articulo 33 bis: Los proveedores que importen, distribuyan o comercialicen ciclos eléctricagizrur-

Articulo 2°.- Agrégase, en la ley N° 19.496, después del actual articulo 33, el siguie

de alta velocidad, definidos en el numeral 9 bis) del articulo 2° de la Ley de Transito, deberan

informar



de manera expresa, visible y destacada, tanto en el etiquetado del empaque como en la
publicidad, las caracteristicas técnicas del motor y la velocidad méxima del ciclo eléctrico de alta
velocidad, especificando si el producto clasifica como "ciclo" o como "ciclo eléctrico de alta
velocidad. Antes de perfeccionarse la venta, deberan informar al consumidor que la conduccion de
estos vehiculos exige ser mayor de dieciocho afios, tener licencia de conducir vigente y contar con
el Seguro Obligatorio de Micromovilidad.

Queda estrictamente prohibida la comercializacidon, promocion o venta bajo la denominacion de

"o

"ciclo", "vehiculo no motorizado", o "scooter tradicional" de aquellos aparatos que superen los

25 kilometros por hora de velocidad maxima de fabrica o los 0,25 kilowatts de potencia.

Cada unidad deberd llevar grabado, en forma visible e indeleble, su nimero de serie o codigo

identificador de fabrica”

Articulo 3°.- Fiscalizacion y obligaciones de las plataformas digitales de arriendo. Las
personas juridicas y empresas que presten servicios de arriendo de ciclos eléctricos o ciclos
eléctricos de alta velocidad, a través de aplicaciones o plataformas digitales, deberan dar

cumplimiento a las siguientes exigencias operativas y de seguridad:

1. Seguro de Responsabilidad Civil: Las empresas operadoras deberan contratar y
mantener vigente un seguro de responsabilidad civil que cubra los eventuales dafios
y perjuicios ocasionados tanto a los usuarios como a terceros y bienes publicos,
derivados del uso de sus flotas.

2. Limites de disefio y software: Tratindose de la oferta de ciclos eléctricos, las
plataformas deberan restringir mediante software la velocidad méxima del equipo a

25 kilémetros por hora.

Articulo 4°.- Modificaciones a la Ley N° 18.490, que Establece Seguro Obligatorio de
Accidentes Personales Causados por Circulacion de Vehiculos Motorizados.

Introduzcanse las siguientes modificaciones en la Ley N° 18.490:

Incorporase en el articulo 2°, el siguiente inciso final, nuevo: "Tratindose de los

eléctricos de alta velocidad definidos en el numeral 9 bis del articulo 2° de la Ley de Trd

efecto del seguro, el ciclo eléctrico de alta velocidad se entendera como vehiculo



motorizado. Para la contratacion de esta poliza y la emision del certificado respectivo, las
entidades aseguradoras no podran exigir la Placa Patente Unica, debiendo vincularse la
cobertura exclusivamente al numero de serie, de chasis, o al codigo identificador de fabrica del

equipo.”

Articulo transitorio.- La presente ley entrara en vigencia ciento ochenta dias después de su

publicacion en el Diario Oficial.
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