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Estrategia Nacional de
Seguridad de Transito
2021 - 2030

Chile suscribe la Estrategia Nacional de Seguridad de
Transito 20212030, elaborada por CONASET y el
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

Este documento establece los principios, metas y pilares
que deben guiar toda politica publica en materia de
seguridad vial en el pais durante la decada.

La propuesta que presentamos hoy se enmarca

directamente en uno de sus pilares centrales: VEHICULOS
MAS SEGUROS.

Fuente: CONASET— Ministerio de Transportes y



Evidencia Cientifica Internacional

Fisica del impacto

En una colision, la masa del vehiculo determina la
desaceleracion sufrida por sus ocupantes. A menor masa,
mayor desaceleracion y mayor riesgo de lesiones fatales.

Zona de absorcion reducida

Los city cars tienen zonas de deformacion controlada mas
pequenas, reduciendo el tiempo de absorcion del impacto
y transfiriendo mas energia al habitaculo.

Diferencia de masa critica

City car: ~900 kg vs. Sedan mediano: ~1.400 kg. Esta
diferencia del 55% implica una proteccion radicalmente
inferior en colisiones entre vehiculos.

40°% menos absorcion

Euro NCAP 2023: los city cars absorben un 40% menos de
energia que los sedanes medianos en prueba de
solapamiento frontal pequeno.




02 | COMPARATIVA TECNICA — CITY CAR vs SEDAN ESTANDAR TAXI

City Car (<1.400 cc) Sedan Estandar Taxi Consecuencia

Menor masa = mayor
Masa y energia cinetica 800 - 950 kg 1.200 - 1.500 kg desaceleracion. Ley
E=1/2mv?

Menos espacio absorbe
Zona de deformacion frontal 40-50 cm (capot corto) 70-90 cm impacto. Latin NCAP: mayor
intrusion a cabina

Menor estabilidad, mayor
Distancia enfre ejes 230-240m 2,60-2,70m riesgo de volcamiento en
maniobra evasiva

Cabina menos rigida, no
Estructura de cabina Disenada para 4 ocup. + carga liviana Disenada 5 ocup. + maleta apta para uso comercial
intensivo

City Car < 1.400 cc (uso habitual taxi economy) Sedan Estandar Taxi (1.200 - 1.500 kg)



| EVIDENCIA CIENTIFICA INTERNACIONAL

5x 40% 0*

Mayor riesgo de muerte Menos zona de absorcion Latin NCAP city cars

: en city cars vs. sedanes medianos en
bara ocupantes de vehiculo pegueno 4 crueba de solaparriento frontal
olision con vehiculo grande (lIHS, 2024 pequeno (Euro NCAP, 2023)

arios modelos populares de city care
hile obtienen 0 estrellas en pruebas d
choque realizadas por Latin NCAP

FUENTES CIENTIFICAS Y ORGANISMOS INTERNACIONALES

[IHS (Insurance Institute for Highway Safety): estudios sistematicos de crashworthiness por categoria de vehiculo desde 1995.

Global NCAP / Latin NCAP: programa independiente de evaluacion de seguridad vehicular con metodologia estandarizad

Reglamento ECE R94 (ONU/CEPE): norma tecnica internacional sobre proteccion frontal de ocupantes en colisiones.

NHTSA (EE.UU.): base de datos de accidentes fatales FARS con analisis por categoria de vehiculo (ZZ023).




04 | PRUEBA DE CHOQUE — LATIN NCAP / GLOBAL NCAP

Fuente: Global NCAP / Latin NCAP / ADAC — Prueba de choque frontal en modelos de city car populares en Chile



Los Cify cars presen’rcm un riesgo de
fcfclidod 3,8 veces mayor l|del sedan
mediano en occiden’ fes enfre vehiculos de
disfin'ro fumano (IIHS, 2022) .

City Car Subcompacto Sedan Mediano SUV Mediano
(<900 kg) (900-1.100kg) (1.100-1.400 kg) (1.400-1.800kg)

Fuentes: IIHS 2022, NHTSA Fatality Analysis Reporting System 2021, Euro NCAP 2023




| MODELOS CON O ESTRELLAS — LATIN NCAP

Periodo

201 1-201 4

201 1-2015

P012-2015

012-2015

Modelo

Suzuki Alto 800

Chery 1Q

Hyundai Eon

Geely LC / Panda

Suzuki Alto K10

Lifan 320

Chery Face

Cilindrada

196 ce

Y98 CcC

814 cc

Observacion

Sin airbags hasta 2014

Sin airbags version base

Sin airbag base

Sin airbags

Sin dirbags base

Sin airbags

Sin airbags

Sin airbags base




| MODELOS CON 1 ESTRELLA — LATIN NCAP

Periodo Modelo Cilindrada Observacion
P011-2015 Chevrolet Spark GT Base : Airbag conductor hasta 2015

P011-2014 Hyundai i10 Base : Sin airbags base

P011-2015 Kia Morning Base . Sin airbags base

2012-2014 Nissan March Base : Sin airbags base

P012-2013 Renault Clio Mio Base : Sin airbags

P013-2015 BYD FO Sin airbags base

Suzuki Celerio Base 1 estrella, sin airbag lateral



| ESTRATEGIA NACIONAL DE SEGURIDAD DE TRANSITO 2021 -2030

VISION: En 2030, Chile habra reducido a la mitad el numero de muertos y heridos graves en siniestros de transito, avanzando hacia una
movilidad segura, sostenible e inclusiva para todas las personas.

Gestion de la Vi; indoe\rif:i:zscilto Vehiculos Usuarios de Respuesta tras

Seguridad Vial mas seguros vias mas seguros los accidentes
mas seguras

PRINCIPIOS CONASET APLICABLES

ETICA: Las muertes y lesiones graves en el fransito son inaceptables.
URGENCIA: Detener las muertes en transito debe ser prioridad de Estado con apoyo transversal.

DERECHO A CIRCULACION SEGURA: Las personas tienen derecho a circular con seguridad, independiente del modo de transporte.

VEHICULOS MAS SEGUROS: El Estado debe promover estandares minimos de seguridad pasiva en vehiculos de servicio publico.



| LEY 21.553 — EL RETROCESO EN SEGURIDAD

1. Lo aprobado 2. Lo que cambia hoy Ministerio de Transporte

- Ley 21§53 Dloscuhdo 8 afios en Congreso en su . Al\rf. 7 dice que s Eiirviiris cliindtaderinime dsl Desrets 215,
tales exigencias deberan corresponder como minimo a las

establecidas en los taxis basicos" :
* Ingresa decreto 25 que reglamenta a las app de fransporte a

* Ultimo reglamento ingresado por la administracion anterior del ;?Qi:illo”jégj:jg? fl?glUHSeTETE;? Soi;?$2iré%gl'mdrqdq
ministeric de transporte aprobado y tomado razon pro cantraloria q guaiq

falto solo su publicacion.

3. Por que es grave 4. Solucion

* Art. 12 N°1: Estado debe proteger el derecho ala vida e L . .

integridad fisica de las personas . EL ministerio de Transporte debe incentivar el transporte
publico y colectivo menor y mayor para periferia e incluir a

esos sectores a taxis bdsicos con normas de seguridad

No resulta procedente dictar normas que impliquen una o
vigentes.

regresionde los niveles de seguridad alcanzados sin

estudiostecnicosque demuestren que el nuevestandar
del vehiculode menos de 1400cc mantiene o mejora la
proteccionde la vida y la integridadisica de los usuarios

de estosvehiculos




COMPARADO DECRETO 26 — ULTIMA MODIFICACION ABRIL 2026

Enviado a Consulta Ciudadana y finalizado el proceso | Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
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Gracias por su atencion
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